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AFZS2 Automatisches Fahrgastzéhlsystem

AGFR Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen

ARAS Aufgeweitete Radaufstellstreifen

B+R2 Bike and Ride

BAS® Leitfaden der Bundesanstalt fur StralRenwesen
BayFA@ Bayrisches Finanzausgleichgesetz

BayGVF@& Bayrisches
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

BayRad@ Bayrisches Radgesetz

EFA2 Empfehlungen fir Ful3gangerverkehrsanlagen
ERA2 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

EVE2 Empfehlungen fur Verkehrserhebungen

FGS\2 Forschungsgesellschaft fur Stralseand
Verkehrswesen

FGWR FuRgangeriiberweg
IKK2 Innungskrankenkassen

ISCH Integrierte Smart City Handlungsprogramm

ISEK2 integriertes Stadtentwicklungskonzept

KEPRDienstleistel2 Kurier und Expressdienstleister

Kfz2 Kraftfahrzeug

Lkw2 Lastkraftwagen

LSA2 Lichtsignalanlagen

MiD2 Mobilitat in Deutschland

MiO2 Mitfahren im Oberland

MIV2 motorisierter Individualverkehr
MVV2 Minchener Verkehrsund Tarifverbund
MZM2 Mobile Zukunft Minchen

NVP2 Nahverkehrsplan

O0DA2 offentlicher Dienstleistungsauftrag
OPN\2 offentlicher Personennahverkehr
OVvz offentlicher Verkehr

P+R2 Park and Ride

PBef& Personenbeftrderungsgesetz

PDCA Plan Do CheckAct

Pkw2 Personenkraftwagen

RALZ2 Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en
RILSA2 Richtlinien fur Lichtsignalanlagen
RZOPNZ OPNVZuwendungsrichtlinien
StBauFR? Stadtebauforderungsrichtlinien

StVQ2 StralRenverkehrsOrdnung

SUMR2 SustainabldJrban Mobility Plan

Vww StV Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralRenverkehrsordnung
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1. Anlass & Aufgabe

Einflhrung

Mobilitat ist ein zentralesElementstadtischerLebensqualitét Dastagliche Miteinander,die

wirtschaftliche Entwicklung einer Stadt sowie der Umwelt und Klimaschutz werden

mafgeblichvon ihr gepragt Die individuelle Lebensqualitatsowie die Funktionsfahigkeit
einer Stadt insgesamtwerden von der Art und Weise,wie Menschensich fortbewegen,

beeinflusst Gleichzeitigunterliegendie Anforderungenan ein leistungsfahigesnachhaltiges
und zukunftsfahigesVerkehrssystemeinem stetigen Wandel,der durch gesellschaftliche
Entwicklungen, neue Mobilitdtsangebote sowie veranderte Arbeits und Lebensweisen
bedingt ist. Vor diesem Hintergrund ist eine kontinuierliche und vorausschauende

VerkehrsplanungonzentralerBedeutung

DieseEntwicklungerspiegelnsichauchin Wolfratshauserwider. Als Teilder Metropolregion

Minchen ist die Stadt eng mit dem wirtschaftlichen Verflechtungsraum der
Landeshauptstadtverbunden und weist ausgepragte Pendlerbeziehungenauf. Zudem
tbernimmt sie als sudlicherEndhaltepunktder S Bahn Linie S7 eine wichtige Funktionim

regionalenVerkehrssystem

Die raumlichen und strukturellen Gegebenheiteneiner Stadt bilden eine wesentliche
Grundlagefur die Ausgestaltunghres VerkehrssystemswWolfratshauseriegt zwischenden

Flusstalernvon Isar und Loisachund ist gepragt durch eine Mischung aus historischer

Altstadt, gewachsenenNohngebietersowie jingeren Siedlungsstrukturern den Ortsteilen
Waldram Farchet Weidachund Nantwein Erganztwerdendiesedurch Gewerbegebieteind
zentrale Infrastruktureinrichtungen Die kompakte Siedlungsstruktur bietet gute
Voraussetzungenflr kurze Wege und die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel,

erfordertjedochzugleicheineleistungsfahigeOrganisatiordes Verkehrs

VordiesemHintergrundgilt es, die Mobilitatsstrukturengezielt weiterzuentwickelnZentrale
Herausforderungersind dabeidie ReduzierungverkehrsbedingtelEmissionendie Starkung
des Umweltverbunds und die Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit fur alle
BevolkerungsgrupperGleichzeitigsollen die Verkehrssicherheitind die Aufenthaltsqualitat

im OffentlichenRaumweiter verbesseriwerden

DasMobilitdtskonzeptdient dabeials strategischerRahmenplarfir die kommendenl0 bis
15 Jahre Ziel ist die Entwicklung eines integrierten, effizienten und nachhaltigen
Verkehrssystemsnit einem Schwerpunktauf der Forderungdes Umweltverbundsund der
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs Dabei verfolgt das Konzept einen
integrierten Ansatz, der infrastrukturelle, organisatorische und verhaltensbezogene
Maflinahmen verknlpft und ein umsetzungsorientiertes Handlungskonzept fiir eine

nachhaltigeStadtentwicklungn Wolfratshauseraufzeigt
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2. Planungsprozess & Zeitplan

Das Vorgehen im Mobilitatskonzept Wolfratshausen

Der Prozesszur Erarbeitungdes Mobilitéatskonzeptedir die Stadt Wolfratshauserbegann erganzendeKartenveranschaulichtdie in einemseparatenKartenbandzu finden sind.

im Fruhjahr2025 und schlieRtmit der Beschlussfassungm Stadtratim Sommer2026 ab. _ _ ) -

) _ _ _ Aufgrundder stadtweitenund verkehrsmittellbergreifendeEbenedes Mobilitatskonzeptes
Der vorliegende Endbericht basiert auf den Ergebnissen der durchgefihrten _ _
. ) _ - _ _ ist innerhalb der Mal3nahmen insbesondere der Vernetzungsgedankezwischen den
Offentlichkeitsbeteiligungen (Kapitel 3) und der Bestandsanalyse (Kapitel 4). Der N _ o

_ _ _ _ o _ Mobilitatsangebotensowie den Maflinahmenan sich in den Fokus genommenworden
Arbeitsprozessbesteht aus vier wesentlichen Elementen, die schrittweise aufeinander _ _ _ o
_ _ _ S Abschliel3endsind diese Ma3nahmenin ein Handlungs & Umsetzungskonzeptiberfuhrt
aufbauen(vgl. Abbildung+ V iAbeitsphaserdesMo b i | i t &t skonzeptesl) _ _ _ N o
worden Alle vier Arbeitsphasendieses Mobilitatskonzepteswvurden von unterschiedlichen

In der Bestandsanalysevurde die Ausgangslagebetrachtet und auf Starken,Potenziale, = Formatenzur Beteiligungder Offentlichkeitbegleitet

Schwaéachen sowie Handlungsbedarfe hin analysiert Hierzu wurden im Stadtgebiet

Mobilititskonzept

Verkehrszahlungemurchgefihrt,die Infrastruktur vor Ort begangenund befahrenund aus

Sicht der Nutzendenanalysiert sowie bestehendeKonzepteund Planungenausgewertet

. i ' PRCEETE Sommer|
Zudemwurde durch eine Haushaltsbefragunglas Mobilitatsverhaltender Bevolkerungvon W s T %js 208

Wolfratshauserdurchgefuhrt(Kapitel3). Auf Grundlageder Ergebnissaler Bestandsanalyse Fertigstel

Beschl ussf
Frohpsbommzoe ! Mtadtrat

1 Leitbild Her 29 225Wi n2 R

g
:,.ﬁ!Bestandsa Fruh2Hbr ROR

wurde gemeinsammit dem eingefiihrten Arbeitskreisein Zielkonzept(Kapitel5) entwickelt
Hierin sind strategischeund langfristige Ziele fur die Mobilitatsplanungformuliert, welche

bei zukiinftigenProjektenals Handlungs und Entscheidungsgrundlagedienensollen

Entlangder identifizierten Handlungsbedarfaind Potenzialesowie den erarbeitetenZielen

wurden Malinahmenentwickelt,welche einen Pfad aufzeigen,um die formulierten Ziele zu

erreichen Die Analyseergebnissand Mal3nahmenvorschlageurdenteilweisedurch
Abbildung: Vier Arbeitsphasen des Mobilitatskonzeptes
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Ablauf der Beteliligung
verschiedenerEbenenund in verschiedenerFormaten

Die Thematikender Verkehrsplanungund der zukinftigen
Entwicklung der Mobilitat betreffen alle Bewohnenden
Wolfratshausens Mobilitat stellt
Teilhabe und die

die gesellschaftliche
individuelle Bewegungsfreiheit als
Grundbedurfnissicher,aber der dabeientstehendeVerkehr
verursacht gleichzeitig Belastungen fir Bewohnende

entlang der Verkehrsachsen Zudem ist eine gute
Erreichbarkeit,vor allem auch tberregional,ein wichtiger

wirtschatftlicherStandortfaktorfir die Stadt

Eine Veranderung der Rahmenbedingungenin der

stadtischen und regionalen Mobilitat besitzt daher
erhebliche Auswirkungenfir die Einwohnenden Betriebe
und Unternehmenin Wolfratshausenund muss fir eine
erfolgreiche Mobilitdétswende von den Burgerinnen und
Burgern mitgetragen werden Hierfur ist ein partizipativer
Prozess,in dem die Visionen und Ziele der Mobilitat

gemeinsamentwickeltund abgestimmtwerden,notwendig

Die Beteiligung im Rahmen der Entwicklung des

WolfratshauseMobilitatskonzeptedand dabeiauf

+ Ab | au der

gu

statt Tabelle

(vgl.

Of fentlichkeitsbeteild.

In der Arbeitsphaseder Bestandsanalyséand die erste
Arbeitskreissitzung,das erste Mobilitatsforum sowie
die Mobilitatsbefragung, eine Online Befragung und
eine aufsuchendeBeteiligungin Wolfratshauserstatt.

Die zweite Arbeitskreissitzungfand im Rahmen der

Finalisierung der Bestandsanalyse und ersten
Zieldiskussion  statt wahrend die dritte
Arbeitskreissitzung im  Zeichen der fertigen

Ausarbeitungdes Zielkonzeptesstand Zwischenden
beiden Arbeitskreissitzungen wurden auch zwei
Akteursgesprachemit der AG Stadtbus sowie PG
Radroutenkonzeptund ADFC durchgefuhrt In der
Arbeitsphase der Maflinahmenpaketewurden neben
dem Arbeitskreisauch die Burgerinnenund Birgerder
Stadt Wolfratshausen mit einem Mobilitatsforum

eingebunden

30.04.2025

13.05.2025

05./06.
2025

05.2 07.
2025

27.06.2025

25.07.2025

06.10.2025

09.10.2025

20.11.2025

25.02.2026

23.04.2026

Bestandsanalyse
Bestandsanalyse

Bestandsanalyse

Bestandsanalyse

Bestandsanalyse

Finalisierung
Bestandsanalyse/
Zieldiskussion

Finalisierung
Bestandsanalyse/
Zieldiskussion

Finalisierung
Bestandsanalyse/
Zieldiskussion

Zielkonzept
Malinahmenpakete

Malinahmenpakete

1. Arbeitskreissitzung
Mobilitatsforum

Online Befragung

Mobilitatsbefragung

Aufsuchende Beteiligung

2. Arbeitskreissitzung

AkteursgespraciAG
Stadtbus

AkteursgespractPtG
Radroutenkonzept und ADF
inkl. Ortsbegehung

3. Arbeitskreissitzung
4. Arbeitskreissitzung

Mobilitatsforum

Tabelle: Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2025

89 % aller Haushalte besitzen mindestensein Auto. Die

Befragungsdesign

Die reprasentative Studie zum Mobilitatsverhalten der
Einwohnenderder Stadt Wolfratshauserfand vom 02. Juni
bis 17 Juli 2025 statt. Ausdem Melderegistemwurden6.290

Haushaltezufallig ausgewahltund gebeten,Fragenu.a. zu

ihrer Verkehrsmittelnutzungund ihren alltaglichen Wegen
zu beantworten An der Befragunghaben 1876 Personen
aus 875 Haushalten teilgenommen Das methodische
Vorgehen bericksichtigt die Standards fir Modat Split

Erhebungen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern Es entspricht der letzten
Mobilitatsbefragungin der Stadt Wolfratshausendie 2016
durchgefihrt wurde, und ist an die Methodik der Studie

¥ Mo b iinIDietud ts ¢ (MiDeangdléhnt

Verkehrsmittelverfigbarkeit

Die Pkw Dichte in Wolfratshausenliegt bei 632 (privaten

oderdienstlichen)Fahrzeugerpro 1000 Einwohnenden

Fahrradausstattungder Haushalteist hingegenvon 91 %
(2016 auf 87 % gesunken Allerdingsist der Anteil der
Haushalte,die mindestensein Elektrofahrradbesitzen mit
35 % grofer als bei vergleichbarenStadtregionenwo der
Anteil bei nur 23 % liegt. Zudem besitzen 30 % der
Personenreine Zeitkartefiir Busund Bahn,womit der Anteil
8 Prozentpunkte grolRer ist als bei vergleichbaren
Stadtregionen 27 % der Personenbenutzenden Pkw als
einziges Verkehrsmittel 2 das sind 20 Prozentpunkte
weniger als in anderen Mittelstadten 55 % der Personen
bewegen sich multimodal 34 % der befragten Personen

nutzendabeieine Kombinationaus Pkwund Fahrrad

Charakteristikader Wege

54 % aller Wege werden innerhalb der Stadt

Wolfratshausenzuriickgelegt Die Einwohnendenlegen im
Schnitt 34 Wege pro Tag zurick und sind taglich

83 Minutenunterwegs

Ein alltaglicher Weg st im Durchschnitt9,7 km lang und
dauert23 Minuten Rund97 % aller Wegewerdenzwischen
6 und 22 Uhr
Verkehrsspitzenliegen zwischen 7 und 9 Uhr sowie
zwischenl6und 18 Uhr.

durchgefihrt bzw. begonnen Die

Modal Split 2025 T
o]
Offentlicher Verkehr %‘

&0

7u Fuld

MIV
(mitfahrerende
Person)
Stadt
Wolfratshausen
2016
i MIV - Fahrrad
(Fahrende (inkl. Elektrofahrrad)

Person)

Stadt Wolfratshausen 2025
(n = 4.689)

Alle Angaben in % der zurlckgelegten Wege

Abbildung: Modal Split 2025 | Anteil der Hauptverkehrsmittel an den
zurlickgelegten Wegen
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2025

Modal Split der zuriickgelegtenWegeund allgemeine Verkehrsmittelnutzung Modalsplit der Wegelangenund - zwecke

Bei der Verkehrsmittelwahl2025 (Modal Split) Gberwiegt der Umweltverbund 55 % der 58 % aller Wegesind kiirzerals 5 km. KurzeWegebis unter 2 km werdenmehrheitlichaktiv,
Wegewerdenentwederzu Ful3,mit dem Fahrradoderim 6ffentlichenVerkehr zurlickgelegt  also zu Ful? oder mit dem Fahrrad, zurtickgelegt (vgl. Abbildung Modal Split in
(vgl. AbbildungModal Split) Die meisten Wegewerden mit dem Pkw als fahrende Person  Entfernungsklassen) Ab einer Wegelange von 2 km dominiert der motorisierte
gemacht,allerdingsist der Anteil seit 2016 um 5 Prozentpunktegesunken Demgegenuber Individualverkehr (MIV) mit mindestens 4 von 10 zurlckgelegten Wegen pro
wurde der Anteilder Wegezu FulRund mit Busund Bahnum 6 Prozentpunktegesteigert EntfernungsklasseAuf Wegenvon 5 bis 10 km Langewerden knapp ein Funftel der Wege
_ . ) o mit dem Fahrrad zurtickgelegt Die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrssteigt mit langeren
Die Stadt Wolfratshausenwird laut RegioStaR7-Einteilung der Klasse+ St adt + e %_I on o _
_ _ _ _ _ istanzerkontinuierlichauf bis zu 34 % an (Entfernungsklass0 km und mehr),
Mi t t e lzgyeoeddet Im Vergleichweist Wolfratshauseneinen sehr hohen Anteil an
Fahrradfahrender(23 %) auf, wahrendder Fahrrandanteiin anderenStadtendieserKlasse ~ Modal Split in Entfernungsklassen
um 13Prozentpunkteniedrigerist. Zudemist der O\ Anteil mit 12% Uberdurchschnittlichm bis unter 1 km 61 25 10
Vergleichmit anderenMittelstadten(8 %).

I|

1 km bis unter 2 km 33 35 25
In Wolfratshausenst der Anteil der Einwohnendendie taglich zu Fulgehen,mit 53 % sehr 2 km bis unter 5 km ) 36 38 9 4

hoch Dieszeigt sich vor allemim Vergleichzu anderenMittelstadten, bei denender Anteil

LJ
[8.2]

5 km bis unter 10 km 17 51 20
bei 37 % liegt. Ahnlicheszeigt sich bei der taglichen Fahrradnutzungdie mit 30 % fast

_ _ _ ) _ ) 10 km bis unter 20 km PP 58 15 13
doppelt so hoch ist als in vergleichbarenStadtregionen Insbesonderebeim Anteil der
Personengie nie den OVnutzen (21%), ist der Wertunterdurchschnittlichm Vergleichmit 20 km und mehr - g =3 2 =
anderenMittelstadten (44 %). Damit zeigt sichin Wolfratshausereine deutlich multimodale m7uFuR ®mFahrrad MMV (Fahrende Person) ® MIV (Mitfahrende Person) ™ oV

Verkehrsnutzungbei der die meistenVerkehrsmittemindestensmonatlichvom Grol3teilder Alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege

. Abbildung: Modal Split in Entfernungsklassen
Einwohnendergenutztwerden
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2025

Auf Wegenmit 5 bis 10 km Langewerden2 von 10 Wegenmit den 6ffentlichenVerkehrsmitteln

zurlickgelegt Arbeitswegesind mit im Schnitt183 km die langstenWege Die kiirzestenWege
sind Einkaufswegdlr den taglichenBedarf(3,0 km) und Begleitwegezum Holenund Bringen
(4,5 km).

In Wolfratshausendominieren die WegezweckeArbeit (22 %), Freizeit (27 %) und Einkauf
(15 %) (vgl. AbbildungModal Split nach Wegezweck)Ausbildungs und Freizeitwegewerden
am haufigstenzu Ful3 (27 % bzw. 31%) zurlickgelegt DasFahrradist mit 32 % bzw. 36 % ein
wichtiges Verkehrsmittelauf den Einkaufswegensowohl fiir den téglichen als auch den
langfristigen Bedarf Der OPNVspielt auf Ausbildungswegemit 41 % eine bedeutendeRolle
Gleichzeitigzeigt sich,dassbei Ausbildungs und Freizeitwegerder MIVals mitfahrendePerson
haufig genutztwird (12% bzw. 11%). Der MIVals fahrendePersonwird am haufigstenauf dem

Wegzur Arbeitund zur Begleitung(Bring- und Holfahrten)mit jeweils53 % genutzt

Bewertungder Verkehrsmittel

Beider Bewertungder Verkehrssituatiorvariierendie durchschnittlichenSchulnotenvon 2,1 ftr
das ZufulR3gehenbis zu 4,3 fur das BikesharingangebotBei BetrachtungeinzelnerAspektedes
FuRverkehrsunterscheidet sich die Bewertung stark Am besten wurde die Qualitat der
Gehwege (Durchschnittsnote 2,6) eingeschatzt Die schlechteste Beurteilung erhielt die

Trennungvon Rad und FulRwegen(Durchschnittsnote3,9).

Modal Split nach Wegezweck o Lo, [z =
db ==0a
Arbeit B 19 53 1 21

Schule/Uni 27 14 5} 12 41

Private Erledigung 16 26 44 10 5

tagl. Einkauf 24 32 36 6 2

langfr. Einkauf 15 36 43 7

Freizeit 31 24 26 11 7

Begleitung 19 21 53 (5]

B Zu FuR ®Fahrrad mMIV (Fahrende Personl MIV (Mitfahrende Personm OV

Alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege
Abbildung: Modal Split nach Wegezweck

Ebenfallsvariiert die Bewertungeinzelner Aspekteder 6ffentlichen Verkehrsmittel Im
Mittel wurden Schulnotenzwischen 2,9 und 3,8 vergeben Am besten wurde die
Fahrthaufigkeit und Taktung beurteilt. Die schlechteste Bewertung erhielten die
Punktlichkeit und die Verstandlichkeit der Tarif und Preisstruktur Die
Radverkehrssituatiorwird insgesamtmit 2,7 eingeschatzt Besonderspositiv werden
die Radwegeverbindungenin die Nachbarstddte gesehen Die Sicherheit an

StralRenquerungenind Kreuzungerfur Radfahrendevurde am schlechtesterbewertet
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Arbeltskrels

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes

wurdenvier Arbeitskreissitzungemlurchgefiihrt Siedienten
dazu, die Inhalte des Mobilitatskonzeptes ausfihrlich
diskutieren zu koénnen und Inhalte gemeinsam zu

erarbeiten DerArbeitskreissetzt sichzusammenaus

A Mitarbeitende der  Stadtverwaltung aus den
unterschiedlicherReferaten

A Vertretendeder Stadtpolitik

A LandratsamtBad T6lzWolfratshausen

A StaatlichesBauamtWeilheim

A Interessengruppen und Stakeholder der Stadt
Wolfratshausen

Die erste Arbeitskreissitzungam 30.04.2025 fand im

Rahmender Bestandserhebungind der Identifizierungvon

Handlungsbedarferstatt. Die Sitzungdient dazu, dasssich

die Mitglieder des Arbeitskreisesund das Gutachterteam

gegenseitig kennenlernenund erste Ergebnisseaus der

Bestandsanalysgorgestelltwerden

Im Gedankenexperiment+ Wi seht die Mobilitat in
Wolfratshausen im Jahr 2040 a u s ?sbliten die
Teilnehmenden sich vorstellen, eine Delegation Ihrer
Partnerstadte durch Wolfratshausenzu fihren und ihnen
die Besonderheitender Mobilitat in Wolfratshausenzu
erlautern Zum Ende hin wurden die Teilnehmenden
zusatzlich dazu befragt, was die zentralen Eigenschaften

der StadtWolfratshausersind.

Die zweite Arbeitskreissitzungam 1507.2025 diente zur
ersten Erarbeitungdes Zielkonzeptes(Kapitel 5) anhand
der Ergebnisse aus dem ersten Arbeitskreis und der
Veroffentlichungvom Bundesministeriunfir Digitalesund

Verkehr Indikatorenleicht gemacht Zunédchstwurden die

Funktion und die Herleitung des Leitbildes sowie des

Zielsystems erlautert  AnschlieBend sollten die

Teilnehmendensich auf vier bis funf Leitziele einigen,

welchedann auf Wolfratshauserspezifiziertwerdensollten

In der dritten Sitzungam 20.112025 wurdendie Ergebnisse
der Mobilitatsbefragung sowie der Entwurf der Leitziele
sowie moglicher Handlungszieleund die dazugehorigen
potenziellen Indikatoren vorgestellt In Kleingruppen
wurden die Leit- und Handlungszielesowie potenzielle
Indikatoren zur finalen Ausarbeitung des Zielkonzeptes

diskutiertund verfeinert

In der vierten und letzten Sitzungam 25.02.2026 wurden
die auf Grundlage des Zielkonzeptes erarbeiteten
MalRnahmenvorgestellt Nachdem plenarenTeil hatten die
Teilnehmenden die Mdglichkeit die aus lhrer Sicht
wichtigsten MalRhahmenvorschlagge Handlungsfeld zu
bepunkten und anschlie@end sich anhand von
Gesprachsrundenzu den unterschiedlichen Handlungs
feldern auszutauschen und Ergé&nzungen bzw.
Widerspriiche zu den Malinahmen zu benennen Die
Hinweiseder Teilnehmendenflossen in die Finalisierung

der MaRnahmenpaketein.
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

BlUrgerforen & Aufsuchende Betelligung

vernetzte Mobilitéat, flieRender & ruhender KfzVerkehr)

Neben der stetigen Informationsmaoglichkeit ber die
Presse die Homepageder Stadt Wolfratshausersowie den
sehr aktiven SocialMediaKanal der Stadt war es ein
zentraler Baustein im Erarbeitungsprozess, mit den
Burgerinnenund Burgernauchaktiv vor Ortins Gespractzu

kommen

Am 13 Mai 2025 fand die erste Beteiligungsveranstaltung
der Offentlichkeit zum Mobilitatskonzept Wolfratshausen
statt. Im Fokus der Veranstaltung stand es, mit den

Bewohnenderiiber die Mobilitat der Zukunft,ihre Winsche
und Anregungenins Gesprachzu kommen Gleichzeitig
wurden erste Eindriicke der Bestandsanalyseprasentiert
und die Bewohnenden dber die Intention und den
Arbeitsprozesgles Mobilitdtskonzeptedir Wolfratshausen
informiert Das erste Burgerforumdiente zudem auch fur

die Vervollstandigungler Bestandsanalyse

An insgesamt vier
Barrierefreiheit RadverkehrOffentlicherVerkehr&

Thementischen (FuBverkehr &

hatten die Teilnehmendenin zwei Runden Zeit, ihre
Anmerkungereu duf3ernund zu diskutieren Die Ergebnisse
des Burgerforumssind in die Bestandsanalyseund das

Zielkonzeptmit eingeflossenund auf der Websiteder Stadt

verfligbar

Im Rahmeneiner aufsuchendenBeteiligung am 27. Juni
2025 wurden Burgerinnenund Birger in Wolfratshausen
zufallig im offentlichen RaumangesprochenDie Gesprache
fanden vormittags am Markttag vor der Loisachhalleund
nachmittags im Umfeld von EDEKAund dem S Bahnhof
statt. Hierbeiwurden weitere Anregungengesammeltund
diskutiert Die Themen Verkehrssicherheit,Nahmobilitat
sowie Konfliktemit dem Kfz Verkehrstandendabeideutlich

im Vordergrund

Am 23. April 2026 fand das zweite Burgerforumwieder in
der Loisachhallestatt. Ziel der Veranstaltungwar es, die

Diskussioneriiber die Malinahmerfir das Mobilitats

Konzeptzu vertiefenund Hinweisevon den Teilnehmenden
aufzunehmen, mit welchen MaRRnahmen die Stadt
Wolfratshauserdie zukiinftige Mobilitat gestalten soll bzw.
wo die Grenzender Gestaltungder MalRnahmensind. In
Form einer moderierten Gesprachsrundewurden die
Teilnehmenden zu den unterschiedlichen MaRnahmen,
Potenzialenund Herausforderungerbei den MafRnahmen
befragt Danachwurde die Struktur des Mobilitdtskonzeptes
erlautert und dargelegt, wo dieses ansetzt
Abschlieend konnten sich die Teilnehmendenan den
Dialoginseln zu den unterschiedlichen Handlungsfeldern
und MaRnahmemmit Vertretendendes Gutachterbiirosind
der Stadtverwaltungaustauscherund auf dieser Grundlage
eine Hierarchisierungler Malinahmererstellen,welcheder
Handlungsfelderund MafRnahmenaus lhrer Sicht fir die
Mobilitdtswende vorrangig zu bewerten sind. Auch fur
diesesMobilitatsforumwurde eine separateDokumentation

erstellt, die beider StadtWolfratshauserabrufbarist.
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung
Impressionen Burgerforen & Aufsuchende Beteiligung

Ab17:30 Ankommen & Abfrage
18 Uhr BegriBung
18:10 Uhr Gesprach
“Wie sieht die Mobilitat in Wollratshausen im Jahr 2040 aus?*
18:20 Uhr Mobllitat und Bestandsanalyse In Wolfratshausen
Impulsvortrag — Treiber und Trends der Mobilitat
,Wo steht die Mobilitat in Wolfratshausen heute?*
18:45 Uhr Pause
18:55 Uhr Werkstattphase
Austausch In den Dialoginseln
Schiussfolgerungen und Ausblick
20 Uhr Ende der Veranstaltung
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Online Befragung

I[deenmelder

Wahrend der Bestandsaufnahmeund 2 analyse wurde
zudem ein Online ldeenmelderfir das Mobilitatskonzept
Wolfratshauseneingesetzt Dabei hatten die Blrgerinnen
und Blrgeriber einenZeitraumvon sechsWochenvom 13

Mai bis zum 29. Juni 2025 die Mdglichkeit,in einer Online

Kartein Formvon KommentarenVerbesserungsvorschlage

und Kritik zum derzeitigen Stand der Mobilitat in

Wolfratshauserzu au3ern

Durch das Online Tool bestand die Moglichkeit,auf einer
interaktiven Karte Ideen, Winscheoder Kritik zu verorten
und den Themen FuRverkehr, Radverkehr, Offentlicher
Verkehr (OV), KfzVerkehr sowie SharingAngebote und

Insgesamtsind 283 Beitrdge im ldeenmeldereingetragen
worden dazugabesin Formvon+ L i K.E2Reaktionen
auf die eingestellten Beitrdge Hinzu kamen mit 123
Kommentarenweitere Reaktionen,sodassinsgesamtiber

1500 Interaktionenstattgefundenhaben

Die Beitrage verteilten sich wie folgt: 32 % der Eintrage
beschaftigtensich mit FulBverkehrSpielenund Aufenthalt
im offentlichen Raum, 31 % mit Kfz und Lieferverkehr,
25 % mit Radverkehr9 % mit Busund Bahnsowie?2 % mit
sonstigenldeen Raumlichkonzentriertensich die Hinweise
auf das Zentrumvon Wolfratshausersowie entlang grof3er
VerkehrsachsenH&aufige Themen im Ful3verkehrwaren
F Quer ungs moasgel hi acf(Bikéenlét Faifverkehr

Andere Ideen zuzuordnen (vgl. Abbildung # | d e e n k a'%eiltr‘;"'eg‘ia)')-t zgeringeGe hwe g b (18%),t+eSrpliurel|

Zudem konnten alle Anregungenmit einem # L i {ded
gefallt mir) versehenund kommentiertwerden Die Eintrage
wurden ausgewertet und in einem separaten Bericht
zusammenfassendiargestellt, welcher auf der Homepage

der Stadtabrufbarist.

Sitzgel el ekil tdezmr Mufwertung des

Str afle nI0tsonsek zhoheKfizGe s ¢c hwi n
B8%)und¥ mangeBararfiter @%)x ei heit

Im Bereich KfzVerkehr standen # Ver besdeer ung
Verkehr s@ady 4§ mngohe Geschwi ndi gke

(29%)und* Re d u z deePraur nkgd 4%@ im Zentrum

FuRverkehr/Spielen/Aufenthalts-
qualitat

Radverkehr (fahren und parken)
Bus und S-Bahn

Auto und Lieferverkehr
Sharing-Angebote

Andere Ideen/Meldungen

» ¢
Pergyiekd We'fralhauser ®
Mérc. O wald
.hof Isartal
Campingplatz & e
difratshausen j{ o FARCHET
°
%, 2
~=t-amer % *

Abbildung: Ideenkarte
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3. Offentlichkeits: & Akteursbeteiligung

Online Befragung

Online Umfragen

Parallelzum Ideenmelderiefen zwei Online Umfragen,die
sich einerseits an die Eltern schulpflichtiger Kinder und

andererseitsan Seniorinnerund Seniorerrichteten

Insgesamthaben 112Personendie Umfragengestartet 86

vonihnenhabendie Umfragenvollstandigabgeschlossen

Zentrale Ergebnisse aus der Umfrage an Eltern
schulpflichtigerKinderwaren, dassder Grof3teilder Kinder
den Schulwegbereits eigenstandigzurticklegt2 meist zu
FuR oder mit dem Fahrrad 2, doch Sicherheitbleibt das
zentrale Anliegen Genannt wurden vor allem fehlende
QuerungsmoglichkeiterynibersichtlicheStralienabschnitte
und unangepassteGeschwindigkeiterals Hemmnissefir
eigenstandigeMobilitat Die Ergebnissezeigen deutlichen
Handlungsbedarbei sicheren,gut gestalteten Schulwegen
sowie der Sensibilisierungaller Verkehrsteilnehmendeffir

die BelangevonKindern

Die Befragungaélterer Burgerinnenund Birger verdeutlicht
den hohen Stellenwert barrierefreier, sicherer und
wohnortnaher Mobilitdétsangebote Besonderswichtig sind
gute Erreichbarkeitvon Alltagszielen,sichere und breite
Gehwege, Querungshilfen, Sitzgelegenheitensowie eine
zuverlassige Anbindung durch Bus oder flexible Dienste
(z.B. OnDemandVerkehre) Viele Riickmeldungerbetonen
den Wunsch,auch ohne eigenesAuto mobil zu bleiben 2

ein klares Signalfur eine altersgerechte barrierefreieund

sozialinklusiveMobilitatsentwicklungn Wolfratshausen

Verteilung der Ideen auf die
Themenfelder

Radverkehr
»

G153

Autoverkehr
"

FuRverkehr
[o]

A

Abbildung: Verteilung der Ideen auf die Themenfelder

mi=

Bus & Bahn
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4. Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlagen

Die Analyse der unterschiedlichen Verkehrstrager stellt eine wichtige
Grundlage des gesamten Mobilitatskonzeptesdar. Das Mobilitdtsverhalten
sowie dessenEntwicklungwird von verschiedenertinflissengepragt Neben
persdnlichen Gewohnheiten und Praferenzen sowie dem Angebot
unterschiedlicheiVerkehrsangeboteind auch die rAumlichenGegebenheiten
2 inshesonderedie regionale Lage einer Stadt und ihre Siedlungsstruktur2
malfgeblich Diese Aspektewerden zunachstin den allgemeinenGrundlagen
betrachtet Die Bestandsanalyse wurde durch Erkenntnisse aus
durchgefihrten Beteiligungsformatengescharft Ergdnzenddazu erfolgten

Ortsbegehungerund 2 befahrungen (Analyseaus Sicht der Nutzenden),die i
UBERSICHTSKARTE

Auswertung bestehenderPlane und Konzepte,Datenanalysensowie eigene

Schienennetz

VerkehrszahlungenDie nachfolgendenAbschnitte beschreibendie aktuelle S

Schienennetz S—

StraRennetz

Situation, bestehende Defizite und Entwicklungspotenzialeder einzelnen
. . . BundesstralRe
Verkehrstrager Dabei werden sowohl verkehrliche als auch soziale und StaatsstraRe =
StraRen Wolfratshausen

okologische Aspekte berilicksichtigt,um eine ganzheitliche Bewertung und

Flachennutzung
Ableitungvon Handlungsbedarferzu ermoglichen Ziel ist es, die Starkenund g Wohngebiete
Gewerbe- und Industrieflachen
Wald

andere Grunflachen

Schwacherder einzelnenVerkehrsartenherauszuarbeiterund Ansatzpunkte

fir eine integrierte, nachhaltige Mobilitatsstrategie in Wolfratshausenzu

N Wasserflachen

Geb3ude i |

0,6 km

identifizieren

openstreetmap.org/copyright Geretsried

Abbildung: Ubersichtskarte der Stadtstruktur Wolfratshausen
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4. Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlagen

Wolfratshausenliegt im oberbayerischenLandkreis Bad

TdlzWolfratshausenund ist durch seine Lage stdlich von
Minchen stark durch Pendlerverkehre sowie regionale
Verflechtungengepragt Die verkehrlichenGrundlagender
Stadt ergeben sich aus ihrer Funktion als gemeinsames
Mittelzentrummit Geretsriedm Alpenvorlandsowieausder
Einbindung in das Verkehrsnetz der Metropolregion
Munchen Die Stadt Wolfratshauserhat eine Einwohnerzahl
von 19840 (Stand 28. Mai 2026), die seit 1975stagnierend
bis leicht wachsend ist. Mit einer Flache von 913 ha
erstreckt sich das Stadtgebietuber eine Lange von bis zu
114 km in WestOstRichtung Als gemeinsames
Mittelzentrum mit der Nachbargemeindeéseretsriednimmt
Wolfratshausereine bedeutendeRolleim Regierungsbezirk
Oberbayerrein. Dartiberhinausist die Stadt ein attraktives
Zielfur den Tourismus Im Jahr2020 wurdenrund 629.000
touristische Aufenthaltstage verzeichnet, wovon etwa

95,4 % auf Tagestouristerentfielen

Auch die zukiinftige demografischeEntwicklungist fur die
verkehrliche Planung von Bedeutung Nach der
regionalisierten  Bevdlkerungsvorausberechnung des

BayerischerLandesamtdur Statistikwird fir den Landkreis
Bad TolzWolfratshauserbis zum Jahr 2043 ein moderates
Bevolkerungswachstunerwartet Die Gesamtbevolkerung
dirfte von etwa 129800 Personenim Jahr 2023 auf rund

134600 Personen im Jahr 2043 steigen (+3,7 %).

Gleichzeitig ist eine deutliche Verschiebung der
Altersstrukturzu erwartent Wahrenddie Zahl der unter 40-
Jahrigenweitgehend konstant bleibt oder leicht abnimmt,
wird die Gruppeder Uber 65-Jahrigenvoraussichtlichum
etwa 25 % zunehmen Besondersstark wachst dabei der
Anteil der tber 75-Jahrigen(ca +37 %). Paralleldazu steigt
das Durchschnittsaltervon 44,8 auf 46,3 Jahre und der
Altenquotient erhoht sich von 38 auf etwa 49 altere

Personerje 100 Personenm Erwerbsalter

DerMIVstellt in Wolfratshausereinen zentralenBestandteil
der Mobilitat dar. Die Stadt ist Uber die Bundesstra3eB11
direkt an Minchensowie in sudlicherRichtungan Bad T6lz
angebunden Zusatzlich verfugt Wolfratshausentber die
Blh einen direkten Zubringer zur Autobahn A95
(Miincher2 GarmischPartenkirchen), welcher fur eine

leistungsfahige uUberregionale Erreichbarkeit sorgt

Innerhalb des Stadtgebiets Ubernehmen

HauptverkehrsstraRedie Verteilungdes Verkehrs

Im  offentlichen  Personennahverkehr (OPNV) st
Wolfratshauseniber die S BahnLinie S7 an das S Bahn

Netz des Muinchner Verkehrs und Tarifverbund (MVV)
angebunden Die S7 erméglichteine direkte Anbindungan
die Miunchner Innenstadt Erganzt wird dieses Angebot
durch mehrere regionale und lokale Buslinien,die sowohl
die umliegenden Gemeinden als auch wichtige Ziele
innerhalb der Stadt erschlie3enund ebenfallsdem MVV

Verbundraunzugehdren
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4. Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlagen

Der Radverkehrgewinnt in Wolfratshausereunehmendan

Bedeutung, insbesondere aufgrund der landschaftlich
attraktiven Lage entlang der Flusselsar und Loisach Es
existieren bereits regionale Radwegeverbindungerjedoch
weist das innerstadtischeRadverkehrsnetzeilweise Liicken

und qualitativeDefiziteauf.

Auch der FuBverkehr spielt insbesondereim zentralen

Siedlungsbereicheine wichtige Rolle Die vergleichsweise

Fur eine nachhaltige und zukunftsfahige
MobilitatsentwicklungoesteheninsbesonderePotenzialeim
Ausbaudes Umweltverbunde€? alsovon OPNVRad und
FuRverkehr 2 sowie in der besseren Vernetzung der

verschiedeneVerkehrstrager

Mobilitat ist kein Selbstzweckund geschiehtin der Regel
nicht ohne Grund Aus unterschiedlichenNutzungstypen

leiten sich spezifischeAnforderungenan die Gestaltungder

kompakteStadtstruktur(vgl. Abbildungt Ub e r s i den t sURMtielpagen Umgebung und damit einhergehend der

Stadtstruktur Wo | f r at sMietetu guadsdtz)ich gute
Voraussetzungenfir kurze Wege Gleichzeitig bestehen
Verbesserungsbedarfe hinsichtlich Barrierefreiheit,
Aufenthaltsqualitdt und Verkehrssicherheit,insbesondere

entlangstark befahrenerStral3enund an Knotenpunkten

Zusammenfassendst festzuhalten, dass Wolfratshausen
Uber eine insgesamt gute verkehrliche Ausgangslage
verflgt, die jedoch derzeit stark vom motorisierten

Individualverkehgepragtist.

Mobilitatsangeboteab. Schwerpunktebilden dabei sensible
Einrichtungenund zentrale Ziele des AlltagsverkehrsWege
zum Arbeitsplatz und zum Einkaufensind die haufigsten
Ziele des Alltagsverkehrs Hinzu kommen die Wege des
Freizeitverkehrs zu

Sport und Kultureinrichtungen,

gastronomischerngebotenoder Naherholungsraumen

Im Jahr 2024 pendelten taglich 6.493 Personen nach
Wolfratshausen, wahrend 7.191 Personen die Stadt in

RichtungandererOrteverlieRen DerPendlersaldast dabei

nahezu ausgeglichen,da nur geringfigig mehr Menschen
aus Wolfratshauserauspendelnals einpendeln Taglichgibt

eszudem3.502 Binnenpendelnde

Die grof3ten Verflechtungengibt es demnachmit Miinchen
und der NachbarstadtGeretsried,was ein weiterer Aspekt
der engenVerknupfungdieserbeiden Stadteist. Durchdie
Lage der Stadt Wolfratshausenim Einzugsgebiet der
Metropole Minchen und als Teil der Metropolregion
Potenzial fur

Minchen besteht das zukinftige

Wanderungsgewinne infolge des gesellschatftlichen
Trends der SuburbanisierungSuburbanisierungauch als
Stadtflucht bekannt, bezeichnet den Prozess, bei dem
Wohnr und Arbeitsorte aus der Kernstadtin das Umland
verlagertwerden Dieses Phanomen betrifft insbesondere
Familienwandernde, Erwerbswandernde sowie Ruhe

standswandernde
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4. Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlager? Pendlerbewegungen

Familien haben immer héaufiger Schwierigkeiten, Auspendet Pen Einpendet Pen -
bezahlbaren und angemessenen Wohnraum in gemeinde delnde | gemeinde delnde ;,

stadtischen Gebieten zu finden, was zu verstarkter Miinchen 2223  Geretsried 1.994
Abwanderung filhren kdnnte, wenn sich die
Wohnungsmarktén den Stadtennicht entspannen Geretsried 1.266  Munchen 697 J/fl’\)/\
Aufgrund des Wandelsin der Arbeitswelt, verstarkt Pullachi. Isartal 315 Eurasburg 317 ”ﬁ;f“e“h
upcnen
durch die CoronaPandemie kommt es, bedingt durch
die zunehmende Flexibilitdt durch ortsunabhéngige P IEE zell Salling sl
Arbeiten und Home Office Modelle, vermehrt zu Starnberg 234 Minsing 293
Wanderungsgewinneim Umlandvon GroRstadtenDie ‘/V"\“*W’ﬁ(
Starnbeqg i

Auswahldes Wohnstandortssteht in enger Verbindung Bad Tolz 185 Bad T6lz 199 Wwy
mit der Mobilitéat Ein Indiz hierfur sind die dauerhaft
steigendeAnzahlan Pendelndenm Vergleichzu 2021 Munsing 136 Dietramszell 186
Insbesonderedie Auspendelndenin das Oberzentrum )

Egling 127 Penzberg 184
Minchen stellen die groRte Pendlergruppedar (vgl. Legende
Tabelle¥ Auund EinpendelndeVo | f r at sAus u s Bengl ) 111 Berg 165 —— Einpendelnde
dieser Pendlerrelationergebensich starke Mobilitats #=— Auspendelnde
anspruche, insbesondere zu den Morgen und Einnele < “ehlgeet s Quelle: Pendleratlas

Deutschland (2024)
Nachmittagsspitzen _ .
Tabelle: Ausund Einpendelnde Wolfratshausen Abbildung: Pendelbewegungen von und nach Wolfratshausen
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4. Bestandsanalyse

Bestehende Konzepte und Planwerke

Die Stadt Wolfratshauserhat in verschiedenerPlanwerken
und Konzepten bereits Ziele zum Ausbau der
Mobilitdtsangeboteformuliert, insbesonderemit Blick auf
eine Verkehrs und Mobilitatswende Bisherfehlt jedochein
strategischesgesamtstadtischesiibergeordnetesPlanwerk
fur die Verkehrsplanungin den kommendenJahren Das
Mobilitatskonzeptversteht sich als integriertes Planwerk,
das zum Ziel hat, alle relevanten Planwerkeentweder als
Grundlageeinzubezieherbzw. weiterzuentwickelnoder auf
relevante Schnittstellen hinzuweisen So sollen die im
MobilitdtskonzeptestgelegtenEntwicklungsstrangauchin
parallelen oder nachgelagerten planerischen Tatigkeiten

bertcksichtigtverden

Mit dem im Jahr 2023 fertiggestellten Parkraumkonzept
liegen bereits Prognosenfiur die zukinftige Entwicklung
sowie Handlungsempfehlungenund Bewirtschaftungs

mafRnahmenfur den ruhenden Verkehrvor. Ein weiteres

bestehendesind aktuellesPlanwerkmit Bezugzum Mobilr

tatskonzeptist der Nahverkehrsplardes LandkreisesBad
TolzWolfratshausen Als formelles und somit bindendes
Planwerk ist dieser gemeinsammit der Auswertung der
Stadtbusumfrage von 2024 beim OPNV im
Mobilitatskonzept zu bertcksichtigen Darin werden die
Ziele und Rahmenvorgaben fir die Qualitat und
Ausgestaltung des OPNV festgelegt Im

Landkreis Bad Tolz

Integrierten
Klimaschutzkonzept fur den
Wolfratshausen von 2013 werden zudem Ziele zur
Reduzierungvon Umweltbelastungenformuliert. Da der
Verkehrssektorzum Zeitpunkt der Vero6ffentlichung des
Konzeptesden hochsten Energieverbrauctund mit 34 %
den zweithdchstenAnteil an C GlEmissionenim Landkreis
verursachte, sieht das Konzept unter anderem eine
Verbesserung des OPNV und den Aufbau bzw. die
Erweiterung des Fuls und Radwegenetzesvor. Dartber
hinauswurde auch das Mobilitatskonzeptder Nachbarstadt
Geretsriedausgewertet Beide Stadtebilden gemeinsamein

Mittelzentrumund stehenin engerfunktionaler,

wirtschaftlicher und verkehrlicher Beziehung zueinander
Ebenso flieBen die im Integrierten Stadtentwicklungs
konzept (ISEK)von 2017 formulierten verkehrsbezogenen
Zielsetzungenin das Mobilitatskonzeptein. DasISEKbildet
eine wichtige Grundlage, da es bereits strategische
innerstadtischen

Leitlinien zur Verbesserung der

Erreichbarkeit, zur  Foérderung umweltfreundlicher
Mobilitatsformen und zur Aufwertung des offentlichen
Raumsdefiniert, an die das Mobilitatskonzeptanknupftund

dieseweiter konkretisiert

Fiir unsere Mobilitat
von Morgen! |

Auswertung der
Stadtbusumfrage

Abbildung: Auswahl bestehender Planwerke und Konzepte
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4. Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

Back. -
Stube.

Wolfrais

Seite 25 | Mobilitdtskonzept Wolfratshausen | Endbericht f# Planersocietat



4. Bestandsanalyse

Ful3verkehr & Barrierefreiheit

Zu Fuld Gehenist die grundlegendste Fortbewegungsart,die fast ausnahmslosallen zur

Erreichbarkeit der Innenstadt zu Fuf3

Verfigung steht. Auf nahezu jedem Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Fuld £
min

zuriickgelegtwas den FuBverkehrauch zum wichtigstenintermodalenVerkehrsmittelmacht Berg 400
min

Als Bestandteilder aktiven Mobilitat férdert das zu Ful3 Gehendie eigene Gesundheitund 15min
emittiert keine schadlichen Umweltbelastungenin Form von Schadstoffen oder Larm
Zusatzlichhat der FuRverkehreinen geringenPlatzanspruchZu FulR Gehenist kostenfreiund
daherfir alle Bevolkerungsschichteanabh&ngigvom Einkommenrelementar Eshandeltsich
dabeiauchum eine Verkehrsartdie verstarktvon sogenanntenvulnerablenGruppengenutzt
wird, d. h. von Kindern,JugendlichenAlterenund in der Betrachtunggeschlechtsspezifischer

Mobilitdtauchverstarktvon Frauen

Die FuRgangerfreundlichkeibemisstsich nicht nur anhandder daflir vorgesehenerFlachen,

sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheitsowie der
sozialenKontrolle Nicht zuletzt spiegelt eine hohe FuRgangeranzahlm o6ffentlichen Raum

auch die Vielfalt und Urbanitat sowie Lebensqualitat einer Stadt wider. Hohere
Passantenfrequenzeand langereVerweildauerrim offentlichenRaumbegiinstigenauchden
Einzelhandelsumsat2 FuRverkehrkann somit auch ein wichtiger 6konomischer~aktor sein

Die nebenstehende Abbildung # Er r e i cdeb lanerstadt zu F u Rzeigt, dass die
InnenstadtWolfratshausen® hier der Bahnhof2 von vielen zentralenWohnquartiereraus —

fuBlaufig erreichbarist.
Abbildung: Erreichbarkeit der Innenstadt zu FulSochronen
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4. Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

Die Mobilitatserhebung 2025 der Stadt Wolfratshausen
zeigt interessante Einblickein das Mobilitatsverhaltender
Blrgerinnenund Bulrger im Bezug auf den Ful3verkehr
20 % aller Wege werden in Wolfratshausenzu Fufl3
zuriickgelegt Ein beachtlicher Teil aller zurtickgelegen
Wegein Wolfratshauserist von kurzer Distanz 58 % aller
Wege liegen unter 5 km. Von den Wegen bis zu 1 km
werden 61 % zu Fufl? zuriickgelegt,wahrend bei Strecken
von 1 bis unter 2 km ein Drittel (33 %) zu Ful3 bewaltigt
werden Bei Wegenmit einer Lange von 2 bis unter 5 km
werden bisher rund 12 % zu Ful3 zurlickgelegt Die Laden
und GeschéaftedestaglichenBedarfssind in Wolfratshausen
von einer GrofRzahlan Haushalten fuBlaufig erreichbar
Allerdingswerden lediglich 24 % der Wegezum taglichen
Einkaufzu Fulzuriickgelegtwas ein Verlagerungspotenzial

beiden Einkaufswegeraufzeigt

Zu den Starken des Ful3verkehrsin Wolfratshausenzahlt

insbesondere die kompakte Siedlungsstruktur, die es

ermoglicht, viele Streckeninnerhalb von 10-15 Minuten zu

FuR zu bewaltigen Auch die in Teilen verkehrsberuhigte
Altstadt sowie die zum Flanierenund Verweileneinladenden
FuBwege an der Isar und Loisach sind Qualitaten in

Wolfratshausen Zudem gibt es bereits eine umfassende
Beschilderungfir den FulRverkehr Streckenweisesorgen
Gehwegeanit einer Breite von 2,5 Metern (Regelmaf3yir ein

komfortablesVorankommerzu Fuld Erganzenddazu gibt es

eigenstandige = Gehwege  sowie Kfzunabhangige
Verbindungendie die Distanzenflr den Fu3verkehdeutlich
reduzieren Sackgassen, welche fur den FulRverkehr
durchlassigsind, werdenentsprechendyekennzeichnetViele
Nebenstral3ensind als Tempa 30-Zonen ausgewiesen Die
fuilaufig von vielen Wohnquartieren erschlossenen
Naherholungsflachewie z. B. dasLoisachufeydie Isarsowie
der Bergwald tragen ebenfalls zur Attraktivitdit des
FulRverkehrdei.

“Wolfrats ;
"Kein Gela
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4. Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

Dank der kompakten Stadtstruktur und der zahlreichen

wohnstandortnahen Erholungsmaoglichkeiten  bietet

Wolfratshausen insgesamt sehr gute

Ausgangsvoraussetzungdiir den Ful3verkehr

Trotz der positiven Ansatze fir den FuRverkehr in
Wolfratshausergibt es auch Hindernissedie die Mobilitat zu
FuRerschweren Auf Gehwegerbehindernhaufig Milltonnen,
wild abgestellte Fahrrader, Aul3engastronomie sowie
Werbeaufstellerdie freie Bewegung Zusatzlichwerden zu
Ful Gehende und Radfahrende oft gemeinsam in
unterdimensionierten Seitenraumen gefihrt, was zu
Konfliktenfihren kann EinweiteresProblemsind mangelnde

Querungsmoglichkeiteiiber Stral3en(z. B. KonigsdorferStr.).

In vielen Wohnquatrtiererfehlen Gehwegeganz oder sind zu
schmal ausgebaut, wobei eine entsprechendeAnlage oder
Verbreiterung héaufig durch die bestehende Bebauung

erschwertwird.

Daruber hinaus stellen die Hauptverkehrsachserdes Kfz

Verkehrs oft Barrieren fur den Fullverkehr dar und
erschwereneine durchgangigeund sichereMobilitat zu Fuld
Aulerhalbder Innenstadtund der Naherholungsflachemibt
es nur wenige Sitzgelegenheitendie jedoch notwendig sind,
um eine eigenstandige aktive Mobilitat fur alle

Personengrupperzu ermdglichen

In Wolfratshausenbesteht Potenzial,den FuRBverkehrweiter
zu verbessernEine Gehwegbreitevon 1,6 m kdnnte auf stark
unterdimensionierten Gehwegen oft durch nichtbauliche
MalRnahmen ermoéglicht werden Hindernisse, die den
FuRverkehr beeintrachtigen, konnten durch eine gezielte
Biundelungauf zugewiesenenFlachengeordnet werden, um
die Gehwege freizuhalten Zudem sollte die gemeinsame
Fuhrung von Fulz und Radverkehr, insbesondere auf
Hauptrouten, vermieden werden, um Konflikte zwischen

beidenVerkehrsgrupperzu minimieren

Gehweg' mit Freigabe ‘fur

Wolfratshausen, SauerlacheTStraBe_

den Radverkehr
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4. Bestandsanalyse

Radverkehr- Starken & Schwachen

{
L "hi{“l

Wolfratshalrsen, ief
Fuhrung des Radverk

Seite29 | Mobilitdétskonzept Wolfratshausen | Endbericht f# Planersocietat




4. Bestandsanalyse

Radverkehr

DasRadfahreniegt nationalwie internationalimmer mehrim Trendund stellt eine umwelt
freundliche, preiswerte und gesundeFortbewegungsartfir fast alle Bevolkerungsgruppen
dar. Insbesonderem stadtischenUmfeldkannder Radverkeheine Alternativezum Kfz sein
hier ist der Radverkehin Bezugauf Geschwindigkeikonkurrenzfahig Angebotewie Pedelec

oder Lastenrader steigern die Attraktivitdit noch weiter, zusatzlich ist der Radverkehr

K

weniger platzintensivund emissionsarm Der Radverkehrist daher ein wichtiger Baustein
einer verkehrlichen Entlastung und einer gesteigerten Lebensqualitat vor Ort
Grundvoraussetzungst ein feinmaschigesattraktives und sicheresRadverkehrsnetzowie
gute Radabstellanlagen

. . . Wolfratshausen
Neben dem Radverkehrals Stadtverkehrsmittelmuss das Radfahrenauch immer starker

regional betrachtet werden, da sich durch E-Bikes sowie Pedelecsdie Reichweitenvon

Fahrraderrnerh6henund die Nutzer Zahlenderselbenin denvergangenenlahrendeutlich :

gestiegen sind. Damit gehen aber auch steigende Erreichbarkeit der Innenstadt

Anspriiche an die Qualitat und Sicherheit der ~ mitdem Rad | .
Radwegeinfrastruktursowie Radabstellanlagereinher. Smin =T\
Die Abbildung# Er r e i cderdrmengtaeltimit dem 10min 3

R a adigt, dassdie Wolfratshauseinnenstadtbzw. der 15min

Bahnhofaus dem gesamtenStadtgebietin 5 bis max 10

min mit dem Fahrraderreichbarist. _ _ _ _
Abbildung: Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Rddochronen
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4. Bestandsanalyse

Radverkehr- Starken & Schwachen

Die Mobilitatserhebung 2025 in Wolfratshausen liefert
interessante Einblickein den Besitz und die Nutzung von
Fahrradern Laut der Umfragebesitzen83% der Haushalte
mindestens ein konventionelles Fahrrad, wahrend 18 %
tber  kein konventionelles  Fahrrad  verfiigen
Elektrofahrradersind noch weniger verbreitet 15% der
Haushaltebesitzen ein Elektrofahrrad,weitere 12% sogar
mehrere AuRRerdemverfiigen 3% der Haushaltetber ein

(E)Lastenrad

In Wolfratshausensind viele Wege sehr kurz 58 % aller
Wege sind unter funf Kilometerlang und besondersviele
liegenim Bereichvon 2 bis 5 Kilometern Genauauf diesen
Strecken wird das Fahrrad haufig genutzt Obwohl das
Fahrradinsgesamtbei 23% aller Wegeeingesetztwird, ist
der Anteil im Entfernungsbereichvon 2 bis 5 Kilometern
deutlichhéher2 dort wird auf etwa einemDrittel der Wege
das Fahrrad als Verkehrsmittel genutzt Aufgeschlisselt
nach Fahrradtyp sind zuriickgelegteWege mit konventic

nellenFahrradernm Alltag meistkurzerals mit Pedelecs

Die Zufriedenheit mit der Radverkehrssituatiorfallt eher

verhalten aus Nur 35% bewerten die stadtischen
Radwegeverbindungepositiv. Besonderritisch sehendie
Radfahrendendie VerkehrssicherheitNur 29% vergeben

hier gute Noten

Als Schwéachendes Radverkehran Wolfratshausenhaben

sichin der Bestandsanalys&lgendePunkteergeben

A In vielen Bereichenteilen sich zu Ful Gehendeund

Radfahrendeoft unterdimensionierteSeitenrdume

A Auf vielen HauptverkehrsstraBensind Radfahrende
zudemstellenweisegezwungenjm Mischverkehiauf der
Fahrbahnzu fahren, wo oft Tempo50 gilt und dichter

Verkehr2 darunterviel Schwerlastverkeh?2 herrscht

Dies fuhrt dazu, dass Radfahrende vermehrt auf den

FuRwegausweichen

4/ Ak %

Wolfratéhauﬁl%’ Sauerlacher StraRe .
StraBenunabhangiger'Weg entlang.der Cléise™
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4. Bestandsanalyse

Radverkehr- Starken & Schwachen

herrschen zudem unidbersichtliche

Vielerorts

Fuhrungsformenan Knotenpunktenvor. Auch sind viele
Einbahnstraen (bis 30 km/h) fur den Radverkehrin
Gegenrichtung nicht freigegeben, trotz ausreichender
Begegnungsbreitenund Ubersichtlicher Verkehrsflihrung
Fahrradstrallen gibt es zudem bisher keine Die
Wegweisungdes Radverkehrdgst stellenweiseoptimierbar.
Ein weiteres Problem ist der Mangel an geeigneten
Abstellmdglichkeitenfiir Fahrraderan einzelnen Zielorten
(u. a. Altstadt, Veranstaltungsorte)VieleRaderwerdenwild
abgestellt, da es an ausreichendRadabstellanlagerfehlt.
VondenvorhandenenAbstellmdglichkeiterbesteheneinige
aus Vorderradhalterndie als wenig sicherund unpraktisch

gelten

Der Radverkehrin Wolfratshausen weist jedoch auch
zahlreicheStarkenauf, die ihn besondersattraktiv machen
Ein Vorteil ist die geringe Topographieim Stadtgebiet,die

dasFahrradfahrererleichtern

Dartberhinausgibt es eine Vielzahlvon Kfzunabhéangigen
Wegen,beispielsweiseentlang des Isar und Loisachufers
die ein sicheresund angenehmesRadfahrenermdglichen
Erganzend sorgt eine Vielzahl an Unterfihrungen zur
Querungvon Hauptverkehrsachseim Stadtgebietzudem
fur Zeitgewinne und Verkehrssicherheit Schutzstreifen
tragen ebenfalls zu einer verbessertenInfrastruktur bei.
Moderne und Uberdachte Radabstellanlagenstehen der
Offentlichkeit am Bahnhof zur Verfiigung Uber die
Stadtgrenzenhinaus wurde 2024 das Radverkehrskonzept

LandkreisBadTolz Wolfratshauserangefertigt

Im Februar2026 wurde die Stadt Wolfratshausenzudem

Das Potenzial zur weiteren Forderungdes Radverkehrsn
Wolfratshausenist vielversprechend Insbesonderesollte
eine Radverkehrsinfrastruktumit sicherenFihrungsformen
geschaffen und die Bevorrechtigungsmdglichkeiterdes
Radverkehrsausgebautwerden Ein wichtiger Ansatzpunkt
ist zudem die Ausweisung und Gestaltung von
FahrradstraRen Ein weiterer Punkt ist der schrittweise
Austauschder bisherigenVorderradhaltergegen moderne
Anlehnbilgel Diesebieten eine sicherereund praktischere
Moglichkeit, Fahrrader abzustellen Zusatzlich sollten
hochwertige = Radabstellanlagen, die  auch  fur
Lastenfahrrademund Fahrradanhangegeeignetsind, weiter

ausgebautwerden, um die Bedirfnisseeiner vielseitigen

ermmeut als ¥ Fahrr adf Kemaong ini Bdayer nl

rezertifiziert, was die bisherigen Anstrengungenin der

Radverkehrsforderung bestatigt und die positive

Entwicklungunterstreicht

Nutzerschaftabzudecken
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4. Bestandsanalyse

OPNV & intermodale Schnittstellen Starken & Schwachen

Wolfratshausen, Haltestelle Marienplatz

Wolfratshausen Haltestell' - Ihab S
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