
27. Januar 2010

Verlängerung der S7
nach Geretsried

Ergebnisse der aktuellen Nutzen-Kosten-
Untersuchungen



Verlängerung der S7 nach Geretsried
227. Januar 2010

Bereich Wolfratshausen - Gelting

1 Verkehrsangebot Mitfall 7
(S7 bis Geretsried Süd, Robert-Schumann-Weg)

Bereich Geretsried



Verlängerung der S7 nach Geretsried
327. Januar 2010

Bereich Wolfratshausen - Gelting

2 Verkehrsangebot Mitfall 8
(S7 bis Geretsried Süd, Richard-Wagner-Straße)

Bereich Geretsried



Verlängerung der S7 nach Geretsried
427. Januar 2010

3 Verkehrliche Wirkungen in den Mitfällen 7 und 8

+ 69.100

- 57.200

- 556

- 471
- 85

+ 2.045

+ 1.827
+ 218

Mitfall 7
Robert-Schumann-

Weg

+ 72.300Mehrverkehrsleistung im ÖV in Personenkilometern je Werktag

- 60.700vermiedene MIV-Verkehrsleistung in Personenkilometern je Werktag

- 634

- 539
- 95

ÖV-Reisezeitdifferenzen in Stunden je Werktag

davon: Erwachsene
Schüler

+ 2.279

+ 2.021
+ 258

ÖV-Mehrverkehr in Personenfahrten/Werktag

davon: vom MIV (motorisierter Individualverkehr) verlagerte Fahrten
induzierter Verkehr (zusätzliche Fahrten)

Mitfall 8
Richard-Wagner-

Straße



Verlängerung der S7 nach Geretsried
527. Januar 2010

4 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten je Werktag



Verlängerung der S7 nach Geretsried
627. Januar 2010

5 Veränderung der Bahnhofsbelastungen je Werktag

3.2000003.2009002.300
Geretsried Süd
(Richard-Wagner-Str.) 

2.6000002.6001002.500Geretsried Mitte

1.3000001.3003001.000Gelting

3008.5002.3006.2008.8001.1007.700Wolfratshausen

1001.90001.9002.00002.000Icking

SummeSummeUm-
steiger

Ein-/Aus-
steiger

SummeUm-
steiger

Ein-/Aus-
steiger

S-Bahnhof

DifferenzOhnefallMitfall 8



Verlängerung der S7 nach Geretsried
727. Januar 2010

6 Saldo der ÖV-Gesamtkosten (Mitfall 8 / Ohnefall)

122 T€/Jahrlaufleistungsabhängige 
Unterhaltungskosten von Bussen 

193 T€/Jahrstreckenbezogene Energiekosten von 
Schienenfahrzeugen 

867 T€/Jahr2.548 T€/Jahr ZwischensummeZwischensumme

1.681 T€/JahrSumme der Mehrkosten ohne Kapitaldienst für die neu e Infrastruktur

Energiekosten von Bussen 

Kosten für das Fahrpersonal 

Kapitaldienst für Busse

Einsparungen

184 T€/Jahr

273 T€/Jahr

288 T€/Jahr 

Mehrkosten

42 T€/Jahrzeitabhängige Unterhaltungskosten für 
die ÖV-Fahrzeuge

186 T€/Jahrstationshaltbezogene Energiekosten von 
Schienenfahrzeugen 

388 T€/Jahrlaufleistungsabhängige Unterhaltungs-
kosten von Schienenfahrzeugen 

494 T€/JahrKapitaldienst für die S-Bahnzüge

1.245 T€/JahrUnterhaltungskosten für die ortsfeste 
Verkehrsinfrastruktur des ÖV 



Verlängerung der S7 nach Geretsried
827. Januar 2010

8 Vergleich der Investitionen und Nutzen-Kosten-Indikatoren

neinneinjaeingeschränktFörderfähigkeit

1.4511.4641.2451.193
(3) Unterhaltungskosten

in T€/Jahr

0,69

4.051

1.887

5.855

159,0

Mitfall 9b
(Endpunkt 

Richard-Wagner-
Straße, Tiefer-

legung S-Bahn u. 
Industriegleis)

0,741,091,01
(6) Nutzen-Kosten-Indikator 

(6) = (5) : (2)

4.0384.4563.829
(5) Gesamtwirtschaftlicher Nutzen

in T€/Jahr

1.9001.6811.816
(4) Saldo der ÖV-Gesamtkosten

in T€/Jahr

5.4444.0963.805
(2) Abschreibung und Verzinsung

in T€/Jahr

145,7107,398,7
(1) Investitionen1)

in Mio. €

niveaufreie BahnkreuzungSchrankenlösung

Mitfall 9a
(Endpunkt 

Richard-Wagner-
Straße, Tiefer-

legung S-Bahn)

Mitfall 8
(Endpunkt 
Richard-

Wagner-Straße)

Mitfall 7
(Endpunkt 

Robert-
Schumann-Weg)

1) Preisstand 2006 mit 10% Planungskosten 



Verlängerung der S7 nach Geretsried
927. Januar 2010
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